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Resumo: Este trabalho tem como objetivo analisar a situagao atual do Complexo Ferroviario de
Corinto (MG), o estado de conservacao dos seus bens bem e os encaminhamentos que vem
sendo feitos para a preservacao desse territorio. Foi feito um levantamento geral do complexo,
delimitagdo da area, registro das instalagdes remanescentes, analise do significado, relevancia e
grau de integridade dos bens e do conjunto. Entre os meios buscados para o cuidado com esse
patrimoénio, estio o Plano de Gestao e projetos para restauro e musealizacio do Complexo,
integrando atividades socioculturais e de gera¢ao de renda. Em Corinto, ferrovia e cidade
encontram-se imbricadas, construidas concomitantemente desde o inicio do século XX. Com a
musealizacao pretende-se criar formas efetivas e longevas de prote¢ao do patrimonio material e
imaterial e promover sua revitalizacao, fomentando estratégias de apropriacao publica desse
patrimonio com percursos de visita e instrumentos de identificagao, significagao e interpretagao.

Palavras-chave: Patrimonio ferroviario; Musealizacio; Complexo Ferroviario de Corinto.
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Abstract: This work aims to analyze the current situation of the Railway Complex in Corinto
(Minas Gerais State), the state of conservation of its assets as well as the measures taken to the
conservation and preservation of this territory. A general survey of the complex was made, with
the delimitation of the area, inventories of the remaining facilities as well as analysis of the
significance, relevance, and degree of integrity of the assets. Among the means sought to care for
this patrimony are the Management Plan and projects for the restoration and musealization of the
Complex, integrating socio-cultural and income-generating activities. In Corinto, railroad and city
are intermixed, built concomitantly from the beginning of century XX. With the musealization,
we intend to create effective and long-lasting ways of protecting material and non-material assets,
promoting their revitalization through strategies for the public appropriation of this patrimony
with visiting paths and instruments of identification, signification, and interpretation.

Keywords: Corinth Railway Complex, Railway assets, Musealization.

Introdugio

Pretende-se, neste trabalho, analisar os impactos decorrentes do desmantelamento do
sistema ferroviario brasileiro sobre o Complexo Ferroviario de Corinto (MG), relatando o estado
de conservagao dos bens e as medidas que estao sendo propostas para promover a preservagao
destes representativos exemplares do Patrimonio Ferroviario e Industrial brasileiro, juntamente a
requalificagdo urbanistica do territério em que se situa. Neste sentido, a analise aqui desenvolvida
nao se propée como uma investigacao estritamente historiografica, que narraria os processos de
constitui¢ao, abandono e consequente degradagao dos bens. De modo diferente, o trabalho
resulta da confluéncia de esforcos de investigacio e de analise feitos por uma equipe de
profissionais de diversas areas — incluindo arquitetos-urbanistas, historiadores, musedlogos e

turismologos —, nos quais os historiadores nao apenas desenvolveram investigagdes sobre a

>
formacdo e transformacao temporal dos bens culturais em questdo, como também atuaram
ativamente na elaboragdo e proposicio de medidas para sua preservagdo, contribuindo para a
discussao com reflexdes sobre os usos do passado nos processos de constituicao de referenciais
culturais e identitarios. Corrobora a proposta, entretanto, uma pesquisa historica realizada em
arquivos publicos e registros privados, além entrevistas com antigos e novos ferroviarios,
buscando-se realgar a importancia desse patrimonio, em nivel municipal, estadual e nacional; um

trabalho de investigacdo anteriormente comunicado.' De igual importincia para essa etapa do

. L, . 2 .
trabalho tem sido o contato com os “coletores de memorias™ — pessoas, especialmente

I LIMA, D.; PAIVA, J.EM.; COUTO, V.KX. O entroncamento ferrovidrio de Corinto (MG) ¢ a integragio com o sertio
brasileiro. Rio de Janeiro, UFR]. Anais I Coléquio Internacional Territérios e Paisagens Ferroviarias. 2018.

2 O trabalho desenvolvido por estes “coletores de meméria” tem sido fulcral para a conservagdo da memoria e da
histéria da ferrovia na regidao, como ocorre em diversos pontos do pafs. Deve-se a estes individuos ou grupos a
coleta de um grande volume de registros documentais e cultura material do labor e das formas de sociabilidade que
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exferroviarios e seus familiares, que vém desenvolvendo um trabalho voluntario e amador de
resgate e cuida de objetos e de registros textuais, videograficos e iconograficos sobre historia da

ferrovia em Corinto, em todo esse tempo.

Para além da pesquisa historiografica, o estudo preliminar e a elaboracao da proposta de
alternativas para a conserva¢ao dos bens também foram informados por varios outros processos
de trabalho e metodologias de investigagao, comumente empregados nas areas de pesquisa dos
profissionais que concorreram para a composi¢ao do projeto, entre eles: um levantamento geral
das edificagdes e elementos paisagisticos do complexo ferroviario; a delimitagao de sua area e dos
registros das instalagGes remanescentes; a analise do significado, relevancia e grau de integridade
dos bens e do conjunto; a identificagio preliminar de elementos da cultura material a ele
associada, dispersos no territério. A proposta de requalificagao considera, ainda, as orientagdes
do Plano Diretor do rnunicipio,3 que preconiza a instalagdo, ali, de equipamentos publicos para
desenvolvimento social e promogao da cultura; tendo em conta, na historia de Corinto, a atuagao
da ferrovia e o desenvolvimento da cidade estao profundamente imbricados, ambos com origem

no inicio do século XX.

Além do estudo e do diagndstico da situagdo dos bens, o projeto tem buscado meios para
iniciar o cuidado para com este patrimonio, como a elaboragio de um Plano de Gestao e de
projetos pontuais de preservagao. Estas propostas de interven¢ao tomam como ponto de partida
o tratamento do complexo ferroviario de Corinto como uma paisagem cultural, bem como um
local com forte potencial para a implantacio de um processo de musealizacio do territorio. Esta
perspectiva conceitual tem se mostrado adequada para integrar ag¢oes de conservagao dos
elementos materiais e imateriais associado ao passado de um local com o desenvolvimento de
atividades socioculturais associadas a sua interpretagdao, apropriacio e geracido de renda. O
conceito de paisagem cultural propicia a compreensio da relevancia do complexo como mattiz
identitaria para a populacao da cidade de Corinto. Toma-lo como referente para os projetos de
preservacao significa, entao, adotar a preservacao dessa marca maior na paisagem urbana e
resgatar suas fun¢des como simbolo e, a0 mesmo tempo, mote para atividades socioeconomicas
e culturais que promovam articulagbes entre os principais setores da cidade. Com a musealizagio,

por sua vez, pretende-se criar formas efetivas e longevas de protecio do patrimonio material e

se desenvolveram direta ou indiretamente a partir das atividades ferroviarias. A atuagio destes “coletores” se difere,
no entanto, do trabalho mais formal e estruturado dos memorialistas classicos ou mesmo de musedlogos e
colecionadores; ainda que eventualmente desenvolvam alguns padrées e procedimentos para a coleta de suportes de
memoria.

3 Lei Complementar no. 06, de 20/03/2008.
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imaterial, promovendo sua revitalizagdo ao oportunizar a extroversao junto a um amplo publico
dos bens e das informagdes a eles associados. O processo fomentaria, portanto, estratégias de
apropriacao publica desse conjunto patrimonial por meio de seus usos culturais, a exemplo da

criacao de percursos de visita e de instrumentos de identificagao, significagdo e interpretagao.

As seg¢des a seguir relatam um pouco da histéria dos bens ferroviarios de Corinto, tendo
como base os estudos historicos e os trabalhos efetuados no local, cuidando-se para construir um
quadro em que, além dos bens, também seja ressaltada a importancia dos ferroviarios como parte
integrante e indissociavel do lugar, indispensaveis ao processo de conservacao e uso do espago.
Também sio apresentadas propostas, em nivel preliminar, para a gestio desse complexo
patrimonial, tendo em vista sua requalificagao e, juntamente, sua apropriacdo publica e impacto

para a melhoria das condigdes de vida no municipio.*
Breve histérico

Corinto ¢ o municipio mais central de Minas Gerais, compreendendo em seu territorio o
Centro Geografico do estado’. Situa-se na bacia do rio das Velhas, afluente do Sio Francisco. O
municipio foi criado em setembro de 1923 e efetivamente instalado quase um ano depois, como
um territério desmembrado de Curvelo e de Diamantina. O municipio conta com uma 4area de

2.534,83 Km® e uma populagao, estimada para 2018, de 23.797 habitantes.’

4 Considera-se, aqui, mais pertinente tratar elementos do patrimoénio material e imaterial associados a histéria local da
ferrovia como um complexo e ndo um conjunto patrimonial. A opg¢ao assenta-se na perspectiva de que, para sua boa
preservacio, estes bens de natureza distinta precisam ser tomados em sua integralidade e correlagdo, e ndo como
elementos individuais reunidos em um conjunto.

5180 24°14”Sul, 440 27°32” Oeste WGR.

6 Dados do IBGE, disponiveis no site institucional. IBGE. Dsponivel em:

<https://cidades.ibge.gov.br/brasil/mg/corinto/panorama>. Acesso em 19/11/2018.
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Figura 1: Localizagao de Corinto
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Fonte: Do autor, sobre base IBGE, 2018

Corinto integra a Regidao de Planejamento Central de Minas Gerais e a Microrregiao
Geogriafica de Curvelo, compondo, com outros dez municipios vizinhos'. Esta é uma das regices
mais carentes do estado, apesar de estar relativamente proxima a capital, Belo Horizonte - terceira
maior e mais importante regiao metropolitana do Brasil. A cidade sedia a AMEV-Associagiao dos

Municipios do Médio Rio das Velhas, que congrega 11 municipios da regido.

Corinto vincula-se a malha viaria nacional por meio de rodovias e vias férreas que
conformam um né viario na cidade, interligando-a aos principais centros do sudeste e nordeste
do pafs. A ferrovia é a principal responsavel pela formagao e pelo desenvolvimento de Corinto e
de toda a regiao, estando umbilicalmente ligada aos processos formadores da ocupagido regional,
desde fins do século XIX. Trata-se, nesse caso, de um processo de adentramento ao intetrior
brasileiro, impulsionado pelo uso que a primeira Republica fez da ferrovia como elemento de
integracao regional, posto que as linhas e os ramais partiam da capital federal, Rio de Janeiro, e
rumavam para o interior do pais, interligando a cidades e regides interioranas. A capilaridade do
sistema ferroviario propiciou, entdo, a comunicagao de grandes areas do sertdo brasileiro entre si
e com os principais centros urbanos do pais, reassentando populagdes, propiciando a formagao
de novas centralidades, conformando povoados e novas cidades, que passaram a se comunicar e a

interagir nacionalmente.

7 Augusto de Lima, Buenépolis, Curvelo, Inimutaba, Joaquim Felicio, Lassance, Monjolos, Morro da Garga,
Presidente Juscelino e Santo Hipdlito.
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Corinto surge, nesse movimento, com a chegada dos trilhos da EFCB - Estrada de Ferro
Central do Brasil® ao sertdo do rio das Velhas. Anteriormente, parte do municipio de Curvelo, a
regidao do atual municipio de Corinto, contava com alguns poucos povoados ainda ligados aos
caminhos coloniais de comércio de gado. Junto a um desses povoados, Curralinho — o dltimo
dos currais do Sao Francisco em direcao as Minas —, foram construidas a estacao e demais
instalagbes da ferrovia. O processo resultou, ao largo dos 60 anos seguintes, na constru¢ao do
que provavelmente foi a maior estrutura de comunicag¢ao viaria do sertdo brasileiro. Desde o Rio
de Janeiro, novas vias que partiam de Corinto passaram a conectar a capital federal aos sertdes
mineiro e baiano, a hidrovia do Sao Francisco e ao Nordeste, com planos de interligacio a Belém

do Grio-Para’ e ao porto de Vitéria (ES)".

Figura 2: Estacdo de Curralinho, em 1906

8 Posteriormente Rede Ferroviaria Federal S.A./RFFSA.

9 Pela hidrovia do Tocantins a ser alcancada pelo prolongamento da linha-tronco ja implantada até Buritizeiro (MG).
10 Hssa ligacdo, através da EFVM-Estrada de Ferro Vitdria-a-Minas, sé foi implantada no trecho Corinto-
Diamantina. A falta do prolongamento até Itabira (MG) prejudicou os planos e acabou por inviabilizar o “ramal de
Diamantina”, paralisado na década de 1960 e posteriormente demolido.
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Figura 3: Construcio das oficinas, 1906

Fonte: Acervo Renato Oliveira

Isso transformou o lugar, anteriormente inéspito, num grande entroncamento ferroviario
de passageiros, carga, manuten¢ao e expansao do sistema ferroviario, provocando o afluxo de
milhares de pessoas, viajantes ¢ novos moradores — ferroviarios, comerciantes e fazendeiros,
principalmente. Junto ao antigo arraial de Curralinho, surgiu a nova povoagao (Curralinho Novo),
de crescimento dinamico e arrojado.11 O arraial, em praticamente duas décadas, se emancipou e
se tornou a segunda cidade da regido em populacdo ¢ em importancia econdémica, recebendo o

nome de Corinto.

A cidade foi construida sob as linhas mestras do pensamento urbanista que reinaria na
Republica que se instalava, que se traduzia na adogdo de uma concep¢ao positivista do
ordenamento do espago, havendo a adogdo de uma malha de ruas com tragado retilineo, vias
largas e preocupagoes sanitaristas. O projeto de urbanizacao, de autoria do engenheiro civil Prof.
Luiz Porto Maia, foi estruturado por grandes avenidas marginais as vias férreas, organizando-se
dai os setores urbanos: uma cidade extensamente ajardinada, abrigando a ferrovia, marcando a
presenca da civilizagio como um o4sis em meio ao sertio'’ in6spito. O projeto original ndo foi de

todo implementado, como também nido foram construidos os parques e os principais jardins

T PAIVA, 2006.
120 termo “sertdo” carrega uma representa¢io, na sua raiz, de algo distante, ermo, inculto e perigoso: a
contraposicdo a ideia de “lugar”.
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publicos planejados. Todavia, a concep¢ao original ainda constitui a estrutura urbana de Corinto

e, de certa forma, a tonica da paisagem local.

Figura 4: Oficina de locomotivas: Década de 1920

Fonte: Acervo Renato Oliveira

Figura 5: Area central de corinto (MG), mostrando o eixo da ferrovia e suas instalagoes
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Fonte: Google Earth, acesso em novembro de 2018

Esse ciclo de desenvolvimento se encerra quase tao rapidamente como se instalou, ja na

década de 1960, com as rodovias passando a ocupar a primazia do sistema viario nacional, em
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detrimento de todo o imenso sistema ferroviario que o pafs dispunha'. A falta de investimentos
interrompeu a expansio prevista desse modal'*, 2 manutencdo das vias e a regularizacio dos
tracados, as obras necessarias para seguranca ¢ a implantagao de novas tecnologias necessarias
para modernizar o sistema, mantendo-o eficiente e competitivo. Os impactos dai decorrentes
fazem-se sentir em toda a regido: a paralizagdo e posterior extingao do ramal de Diamantina
isolou cidades e inimeras povoacdes em vérios municipios'; centenas de empregos foram
perdidos, com empobrecimento de toda uma classe de trabalhadores, que engrossaram o éxodo
da regido; o comércio diminuiu sensivelmente as instituicdes importantes e necessarias encerram
suas atividades'. Ferroviarios e demais habitantes viram-se expropriados de referéncias culturais
fundamentais para suas vidas. Centenas dos profissionais que permaneceram no local — muitos
altamente qualificados'’ —, procuram novos focos de trabalho num ambiente empobrecido de
oportunidades e de perspectivas. A cidade, que sempre teve na ferrovia sua principal referéncia

urbana e cultural, viu-se também esvaziada do seu mais importante marco identitario.

No tocante a populagio, milhares de moradores migram para os centros polarizadores'®.
No caso de Corinto, decréscimos foram verificados desde entao: em 2018, a populagio estimada
em 23.797 habitantes era inferior aquela aferida pelo IBGE em 2010, de 23.914. Esse
desempenho' continuou com a tendéncia de reducio da populagio verificado ja na década de

1970%, e que se acentuou a partir de 1991, com um decréscimo de 1.299 habitantes até 2018.

A essa perda da importancia regional junta-se um sentimento de baixa autoestima dos
habitantes da cidade e uma grande dificuldade das liderangas locais em reorientar uma nova
condi¢ao para o municipio e a regido. Deixada a margem do desenvolvimento nacional, Corinto,
desde entio, passou a conhecer, na destituigio de suas principais referéncias identitarias,

econémicas e culturais, no éxodo dos seus habitantes e na perda significativa das suas

13 Em 1960, o Brasil possufa uma das maiores redes ferroviarias do mundo, com mais de 38.000 Km CAMARA
DOS DEPUTADOS. “Ferrovias Brasileiras - Declinio das ferrovias”, sem data. Disponivel em:
<http://www2.camaraleg.br/camaranoticias/radio/matetias/REPORTAGEM-ESPECIAL/328805-FERROVIAS-
BRASILEIRAS--DECLINIO-DAS-FERROVIAS--(-06%27-01%22-).html>. Acesso em 13/10/2017.

14 Principalmente a linha-tronco, na ligacao Buritizeiro ao Distrito Federal e, dai, o prolongamento até Peixe (TO), na
hidrovia do Tocantins. Também, o prolongamento do ramal de Diamantina até Itabira (MG), alcangando, dai, o
litoral Atlantico, no Espirito Santo.

15 Corinto, Santo Hipélito, Monjolos, Gouveia e Diamantina.

16 Somente em Corinto foram fechadas duas escolas de ensino médio ligadas 2 RFFSA (uma delas a escola que
formava técnicos para a ferrovia) e dois outros colégios particulares (formacio basica e profissionalizantes), como
também o unico hospital da cidade.

17 Maquinistas, mecinicos, torneiros, ferreiros, soldadores, eletricistas, pessoal administrativo, etc.

18 Principalmente Curvelo, Sete Lagoas, Montes Claros, Belo Horizonte, Sdo Paulo, Brasilia e Rio de Janeiro.

19 IBGE, sem data. Disponivel em: <https://setiesestatisticas.ibge.gov.bt/seties.aspxevcodigo=CD77>. Acesso em
19/11/2018.

20 Reducio de 1,5% (344 habitantes); em 1970, o IBGE registrou 24.238 habitantes no municipio.
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capacidades e competéncias, um periodo de decadéncia. Em meio a tudo, ressaltou-se a
inseguranca geral dos moradores quanto ao destino das instalagdes ferroviarias. Poucos trens de
carga apenas cruzam a cidade, nao tendo mais nenhum vinculo com ela a nio ser o da passagem.
Do outrora grande complexo das instalagoes ferroviarias restou um grande campo de ruinas,
coberto pelo matagal, bem em meio ao tecido urbano, transformado agora em espag¢o de
marginalidade e de inseguranca social. A grande plataforma vazia da Estagio Ferroviaria® passou
a servir de estacionamento para uns poucos funcionarios da ferrovia privatizada, ressaltando a

nova realidade da cidade. Ao lado, a antiga “rua dos Hotéis”*

alinha um conjunto de edificios em
ruinas que interliga, por mais de 1,2 Km, as varias areas em ruinas, constituindo uma imagem de

abandono e tristeza.
O complexo ferroviario de Corinto

As instalagoes ferroviarias de Corinto formam um conjunto de ambientes urbanos
articulados pelas linhas férreas que abrigavam os servicos da antiga EFCB, constituidos pela
recepgao e distribuicao dos fluxos (passageiros e carga) e pela manutengao e expansao do sistema,
os quais, pelas suas caracteristicas e atividades, constituiram um grande complexo funcional. As
analises da morfologia e usos potencial do Complexo Ferroviario de Corinto, realizadas por esta
equipe, mostrou que é ele pode ser articulado seis setores, caracterizados conforme as atividades
que foram ali desenvolvidas e os bens ainda existentes, integros ou em ruinas, com os seus
aspectos funcionais, arquitetonicos e paisagisticos. Estes setores foram identificados como sendo:
1) Estagao e Patio da Estacgao, 2) Triangulo, 3) Deposito, 4) Pogos Artesianos e 5) Vias; além

3 R ., . o ., o 3923
desses, contigua e indissociavel das instalagdes ferroviarias, a 6) “rua dos Hotéis”™.

2l A plataforma da Estacdo de Corinto tem 171,30 m de extensdo e 10,0 m de largura, sendo uma das maiores de
Minas Gerais e de toda a antiga Estrada de Ferro Central do Brasil.
22 Rua Benedito Valadares.

23 Havia também a zona de meretricio, ligada fisica e economicamente as atividades ferrovidrias, que ocupou diversos
quarteirdes do centro da cidade, relocada em fins da década de 1960 para a regido periférica da zona urbana. Essa
regido apresenta também um acervo arquiteténico e memorial importante, a ser considerado no futuro, por estar fora
do escopo original deste projeto.
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Figura 6: Complexo ferroviario de corinto

LEGENDA:

B SETOR 01 - Patio da Estacéo

10011 SETOR 02 - Triangulo

N SETOR 03 - Depésito
SETOR 04 - Vias

I SETOR 05 - Pogos Artesianos

N SETOR 06 - Rua Benedito
Valadares com casario

1 POLIGONAL DE TOMBAMENTO

Fonte: TEIXEIRA, H. V. L. 2018

O Complexo Ferroviario situa-se em meio a cidade, ao longo de 1,2 Km e ocupa uma
area de cerca de 22 ha, sendo 17 ha de patriménio da Unido e 5 ha pertencentes a particulares (no

setor 00).

O Setor 01 compreende a Estagio e o Patio da Estacdo, e ocupa a parte central do
Complexo, evidenciando seu importante papel de entroncamento das vias. Nele ficam a estagdo e
suas dependéncias, cuja plataforma ultrapassa os 170 m, como também os edificios do escritorio
da ferrovia e residéncias de engenheiros e técnicos. Ocupa uma area de 4,6 ha, com cerca de 600
m de comprimento e 80 m de largura. E o setor com as melhores condicoes de conservacio de
todo o conjunto e o unico, além das vias, a manter alguma atividade ligada a ferrovia, por abrigar

. : 2
o escritério da atual operadora da linha™.

Figura 7: SETOR 01: Estagao, com passadi¢o

Fonte: PAIVA, J. E. M., 2018

24 Vale S.A. O Sistema é operado somente para transporte de carga.
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Constituem bens desse setor a estagdo ferroviaria e suas dependéncias, a casa do Chefe da
Estacio, as casas dos engenheiros e eletrotécnicos, a caixa d’agua™, o radio-telégrafo, a garagem, a
cooperativa dos ferroviarios, seis casas de turmas, o posto de conserto de maquinas, o setor de
investigacoes, as guardas (guaritas), o transformador, as passagens superiores, a passagem inferior

aos trilhos, o setor de abastecimento de locomotivas e a garagem para troleis.

Figura 8: Patio da Estacdo: casas dos engenheiros

v : 4 TR S
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Fonte: PAIVA, J. E. M. 2018
O Setor 02 — Triangulo, constitui a parte norte do Complexo, ocupando uma area de 2
ha, situado entre a Av. Getulio Vargas, o Patio da Estacdo e a rua Manoel Silvano. Esse setor
sediava as instalagoes de trés oficios associados a manuten¢ao da ferrovia, dos cinco que eram
sediados em Corinto, que sao: 1) a Ferraria, 2) a Carpintaria e 3) a Alvenaria. Além deles, o setor
abrigava a caieira, o paiol de pdlvora e o sistema de manobra das locomotivas, denominado

A 2
“triangulo” 0

. Todo o setor encontra-se em ruinas, tomado pelo matagal e em completo

abandono, com excecao das casas de turma, da casa do Mestre de Linha e do escritério e casas
27 ~ s

atualmente ocupadas pela empresa SERFER™, que atua na parca operagdao ferroviaria em

funcionamento no local.

% Inicialmente havia duas caixas d’agua, ambas em ferro fundido. A que estava localizada no Patio da Estagio foi
demolida nas ultimas décadas, restando apenas a que se encontra junto a Estacdo, em meio as vias.

26 Dessa estrutura vem o nome do setor e da regido urbana adjacente.

27 SERFER S.A. — Engenharia, Industria ¢ Comércio, empresa especializada na execugdo de servigos de
superestrutura ferrovidria.
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Figura 9: Antiga Ferraria com parte da area de manobra das locomotivas

Fonte: TEIXEIRA, H. V. L. 2018
Os bens do setor sao constituidos por seis casas de turma, a oficina da via, balanga, casa
do Agente de Seguranga, seis casas residenciais, um forno de cal, depésito de inflamaveis,
refeitério, carpintaria, escritorio, Armazém de Carga e um forno de carvio. Além desses,

destacam-se as ruinas do edificio da Ferraria, em estilo neoclassico.

Ja o Setor 03 — Deposito, corresponde a uma gleba de 5 ha, constituindo a parte sul do
Complexo Ferroviario de Corinto. Nesse setor ficavam as Oficinas, a Usina de Imuniza¢ao de
Dormentes, os escritérios e a Escola Profissional Carvalho de Aratjo. Além desses elementos, ele
abrigava também um campo de futebol gramado™ de dimensdes oficiais, com arquibancadas e
instalagdes para os atletas, local em que eram realizados, além dos jogos, a maioria dos eventos de
maior envergadura da cidade. Era também no Depodsito que se realizavam as tradicionais
comemorac¢des do 1°. de Maio, Dia do Trabalho, com cerimonias, banda e festejos, que

congregavam toda a cidade e regido.

Integram os bens desse setor a casa do Chefe da Estagdo, a caixa dagua, o escritorio do
Chefe do Dep6sito, o depédsito de areia, uma usina de dormentes, a frezadora, o pulsémetro, a
Escola Profissional Carvalho de Aratjo — lugar de formagao e treinamento dos profissionais da

ferrovia —, o almoxarifado, a oficina — tragdo, vestiario, dormitérios, guardas, escala,

28 Bstadio Moacir Luiz de Siqueira — o Siqueirio.
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ferramentaria, cozinha dos maquinistas, casa do mestre de linha, guaritas e um conjunto de

campos esportivos.

Figura 10: Oficinas de locomotivas, década de 1960

Fonte: Acervo Renato Oliveira.

O Setor 04 — Vias corresponde ao conjunto das vias férreas com suas faixas de dominio.
Esse setor, predominantemente longitudinal, cruza toda a zona urbana por cerca de sete
quilémetros em trés segmentos, que correspondem a linha tronco (BH-Montes Claros), ao ramal
de Pirapora e ao antigo ramal de Diamantina, agora desativado e sem os trilhos. Os bens do setor
constituem predominantemente as vias em operacao (linha tronco e ramal de Pirapora) e seus
terrenos correspondentes, sendo que o trecho do antigo ramal de Diamantina bordeja a area de
antigo arraial de Curralinho, do qual se preservam a estrutura urbana, fundagoes e tipologias
construtivas, além do cruzeiro remanescente da antiga capela que ali existia quando da chegada da

ferrovia.

O Setor 05 - Pogos Artesianos corresponde a gleba de 4 ha situada a leste junto ao
corrego do Curralinho. Fazem parte desse setor os pogos artesianos que abasteciam o complexo

ferroviario e as casas de bombas, como também bosque e nascentes.
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O Setor 06 - rua dos Hotéis, por sua vez, esta situado ao longo da rua Benedito Valadares,
e atuava complementarmente as fung¢des da ferrovia. Ali funcionou um comércio forte e cerca de
dez hotéis e pensoes, além de varios bares voltados para o atendimento aos viajantes, formando,
ao longo da via férrea principal, um conjunto arquitetonico e urbano de grande valor histérico,
arquitetonico e paisagistico. As constru¢oes datam dos anos de 1890 a 1950, com tipologias,
sistemas construtivos e estilos que marcaram esse periodo: colonial tardio, neoclassico, ecletismo,
art déco e modernismo. Esse setor, constitui, portanto, um importante acervo arquitetonico da

cidade, destacando-se no conjunto urbano.

Figura 11: SETOR 06: Casario da “rua dos Hotéis” /Benedito Valadares

Fonte: PAIVA, J. E. M. 2018

Apesar de muitos edificios terem ruido ou mesmo sido demolidos, da situa¢ao geral de

abandono, o setor ainda conserva a grande maioria das suas construgdes originais.

Figura 12: SETOR 06: Casario da “rua dos Hotéis” /Benedito Valadares, fachadas originais com
varandas construidas na década de 1990

Fonte: PAIVA, J.E.M. 2018
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Destacam-se, nesse setor, a casa comercial Paulillo Miranda, as antigas instalagdes do
Hotel Pinto, do Ideal Hotel, da Pensio Nova Era, o antigo Telégrafo e as residéncias Marcos
Viana, José Vieira Machado, Arnaud Aguiar e Geralda Lanna — esta construida em estrutura de

madeira, adobe e telhado com galbo, segundo os sistemas construtivos do Brasil colonia.
Relevincia do complexo ferroviario de Corinto

As ruinas do complexo ferroviario de Corinto, juntamente com a populagdo ferroviaria
remanescente, constituem os testemunhos mais importantes do que foi todo um ciclo de
desenvolvimento do sertao brasileiro, do qual a EFCB foi protagonista. Na regido de Corinto,
varias cidades e inimeras povoagoes tém sua histéria inexoravelmente ligada a ela, constituindo
um ambiente ainda vivo da cultura ferroviaria no Brasil.

Figura 13: oficinas de locomotivas ao fundo, com prédio da escola profissional (direita) e ruinas
da freza (esquerda), em 2018

Fonte: CARMO, M. 2018

Em Corinto, a importancia desses bens é reconhecida pelo Municipio, que procedeu ao
tombamento” de todos os bens ligados a ferrovia no territério municipal. A partir de entao, estes
bens passaram a integrar o patriménio cultural do municipio, por seus valores arquitetonico,
histoérico e paisagistico3o. Estao incluidos no tombamento todos os lotes e glebas nao edificados,

uma vez que sao neles reconhecido valores de natureza historica e paisagistica. Também o Plano

2 Decteto Municipal No. 530, de 07/03/2003.
30 Art. 1o. do DECRETO No. 530, de 07 de marco de 2003.
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Diretor do municfpio” reconhece a importincia do tombamento, reforcando a funcio social e

paisagistica do complexo ferroviario.

De fato, todo o conjunto é parte fundamental da paisagem urbana de Corinto, uma vez
que esses espagos sao estruturantes da morfologia urbana. Situados no coragao da cidade, eles se
constituem por: 1) areas de uso publico de grande relevancia paisagistica e ambiental, e 2) areas
de grande significado cultural, social e econémico, pelo seu conteido patrimonial e pelas
possibilidades que apresentam para a promocao de atividades produtivas e o desenvolvimento do
municipio. Além disso, englobam também os espagos previstos no projeto urbanistico de Corinto
para o sistema arterial, o qual se faz necessario para a completa articulagdo dos setores da cidade

. . 32
e, desta, com o conjunto de rodovias que se entrecruzam no seu entorno .
Acgoes de preservagio e cuidado

Agoes efetivas e adequadas sdo necessarias e urgentes para promover a requalificacido de
todo o patriménio material e imaterial, ligado a ferrovia e a cultura ferroviaria. Para tanto,
diversas agGes vém sendo feitas, ao longo das ultimas décadas, tanto pelo poder publico como
por pessoas e organizacoes. Na base dos esforcos, é de se ressaltar a atuacio de um grande
nimero de pessoas ligadas ao ensino e a cultura, que vém trabalhando anonimamente na
salvaguarda desse patrimonio: sio ex-ferroviarios, professores, estudantes e outros interessados
que coletam e cuidam de objetos refugados, documentos, depoimentos, entre outros, num
trabalho incessante para a preservacio da memoria local associada a ferrovia, seus oficios e
formas de sociabilidade. Esses “coletores de memorias” tém sido os principais responsaveis por
manter vivo o que restou do patrimoénio ferroviario do municipio, desenvolvendo eventos e
agoes politicas que resultaram no tombamento do complexo ferroviario. Por causa deles, Corinto
ainda mantém um acervo complementar, disperso entre particulares, de pecas e de documentos
com informagdes de grande relevancia para um processo institucionalizado de cuidados para com
esses bens. Assim, a equipe técnica deste projeto e os atores locais, juntamente a Prefeitura
Municipal e a AMEV — Associa¢ao dos Municipio do Médio Rio das Velhas, tém buscado atuar
de forma articulada, complementando e reforcando as a¢bes de salvaguarda e promogao desse

patrimonio empreendidas pelo poder publico.

31 Lei Complementat no. 06, de 20/03/2008.
32 BR-135, BR-496 e MG 220.
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Figura 14: Antiga Ferraria

/]

Fonte: PAIVA, J. E. M. 2018

Paralelamente aos esforcos da Prefeitura Municipal para adquirir toda a area do
complexo”, também vém se desenvolvendo estudos e proposicdes para sua conservagio,
ressignificacao em termos de destinagGes e usos, requalificagdo e reinser¢ao na estrutura urbana e
no cotidiano da cidade. Pesquisas, estudos e proposi¢oes vém ampliando o conhecimento sobre
os bens, ressaltando sua dimensio e importancia histérica em nivel regional e nacional, bem
como sua constitui¢ao, estado de conservagao e relevancia. Foram ja iniciados os levantamentos

dos bens iméveis e o processo de registro do Complexo Ferroviario no CNA/IPHAN™,

Em face das dimensoes, constituicdo, complexidade, relevancia sociocultural e
potencialidades apresentadas pelo Complexo Ferroviario de Corinto, em articulagio com este
conjunto de institui¢es e atores, a equipe que elaborou esta pesquisa e o projeto dela resultante
optou por reconhecé-lo e tratia-lo com base em trés eixos, conjugadamente, quais sejam: 1) o
trabalho em rede, 2) a perspectiva proporcionada pela musealizacdo do territério e 3) a
reafirmacdo das propostas do Plano Diretor. Sdo estes pilares que conformam a estrutura
conceitual, social e politica da proposta de preservagao e cuidados do Complexo Ferroviario de

Corinto.

O trabalho em rede tem conectado pessoas, grupos e instituicbes da cidade e regido,

tendo em vista congregar todos numa abordagem participativa, promovendo objetivos e

3 Atualmente propriedade da Unido.
3 Cadastro Nacional de Arqueologia/Instituto do Patrimoénio Histdtico e Artistico Nacional.
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expectativas quanto ao futuro das instalagdes e construindo nesse conjunto as abordagens
necessarias as agoes pretendidas. Assim, os “coletores de memorias”, Conselho Municipal do
Patrim6nio Cultural, Academia Corintiana de Letras, entre outros, vém trabalhando
articuladamente com esta equipe técnica, ampliando as condi¢ées de trabalho, refor¢ando seus

objetivos, agregando maior significancia e legitimidade.

Ja a abordagem oferecida pela musealizagao possibilita tratar todo o complexo como
“Museu de Territ6rio””, por se considerar ser esta a maneira mais adequada para este caso, em
face do conjunto de edificios e ruinas, instalagdes e espacos urbanos constituintes da paisagem da
cidade, contendo um sem-nimero de objetos e resquicios de atividades de grande relevancia
historica, técnica e cultural estreitamente ligados ao cotidiano local e 2 memoria da ferrovia no
Brasil. Dispostos e dispersos no territorio, interligados e integrados a um grande complexo
multifuncional de edificagdes que ocupa o eixo central da cidade, este complexo patrimonial
representa a regiao de maior relevancia social do seu espago urbano, exigindo esforcos de
recuperagao que nao apenas preserve os vestigios fisicos do passado, como também os integre

simbdlica e funcionalmente ao cotidiano a cidade.

Figura 15: Passadico e estacdo: situa¢ao atual

35 SCHEINER, 2012.
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Fonte: PAIVA, J. E. M. 2018

Por sua vez, o Plano Diretor do municipio, principalmente no que se refere as politicas de
educagiao, cultura e mobilidade, define também um conjunto de recomendagdes, procedimentos e
instituicoes que deverdo ser constituidos na cidade, como a reestrutura¢ao viaria, a criagao de
institui¢oes e equipamentos urbanos de promocgao de atividades culturais, organizacao de setores
produtivos, da educagao e da cultura, e geracao de renda, entre outros, necessarios a reotrientagao
das politicas publicas e das agdes de desenvolvimento do municipio. Essa nova configuragao
demandard espagos e instalagbes que encontram completa possibilidade no Complexo
Ferroviario, o qual podera, assim, retornar ao relevante papel que sempre teve de principal

referéncia urbana e motor do desenvolvimento e da vida da cidade.

Assim, a proposta de intervengao passa a considerar o Complexo Ferroviario de Corinto
como um territério museoldgico, necessario a preservacao da memoria e espago de integragiao

b

social e referéncia cultural e paisagistica da cidade™, como também estruturador do espago
urbano. Para tanto, a proposta de intervengao resgata primeiramente os eixos arteriais ao longo
das vias férreas, presentes no tracado urbanistico da cidade, enquanto novas atividades e
institui¢oes previstas no Plano Diretor sao organizados nos diversos setores, buscando
conformidade com a localizacido, os edificios e instalacGes e os setores da cidade, observando

principios de organizagao museoldgica, principalmente aqueles ligados a classificagao de bens e a

possibilidade de roteiros tematicos.

Pretende-se, no presente projeto, que o Setor 01 — Patio da Estacdo venha a abrigar um
conjunto institucional destinado a abrigar atividades comunitarias e sediar institui¢oes ligadas a
educagio, a cultura e ao lazer. Pretende-se instalar, nos edificios existentes, o Arquivo Histérico
Municipal, a Biblioteca Municipal, a Secretaria de Educagao, a Secretaria de Cultura, Lazer e
Esportes, a Sede da Associacao de Artesaos, a Sede da Cooperativa dos Cristaleiros, a Feira de
Artesanato e Produ¢ao Doméstica, o Centro de Apoio a Crianga e Adolescente e a Praca de

Eventos.

Para o Setor 02 — Triangulo, em face da localizagao e acesso a diversos setores da cidade,
pretende-se implantar o Parque dos Oficios, com a Academia Corintiana de Letras, o Museu
Ferroviario e o Centro de Educacio Ambiental. Ja no Setor 03 — Depdsito, tendo em vista sua
grande area e a estar localizado bem em meio aos bairros mais populosos, pretende-se instalar ali

a parte de educacao e lazer, transferindo-se o nicleo da Universidade Aberta do Brasil, a Escola

SANDREOTTI, 2013.
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de Artesaos, o Centro de Lapidacdo de Cristais ¢ Pedras Semipreciosas e o Estadio Municipal

(Estadio Moacir Luiz de Siqueira, atualmente em completo abandono).

Para o Setor 04 — Vias, a previsao ¢ da implantacio da infraestrutura arterial da cidade,
ligando-a ao conjunto de rodovias circundante, com ciclovias e vias de pedestres, tudo isso
propiciado pelo nivelamento das vias existentes e pela pouca declividade das rampas. Também
pretende-se organizar um passeio turistico com a locomotiva a vapor (Maria-Fumaca) e vagoes de
passageiros pertencentes ao acervo do Complexo Ferroviario. No Setor 05 — Pogos Artesianos,
pretende-se implantar o Parque Ecoldgico das Nascentes do Coérrego Curralinho, voltado para
atividades ligadas a preservagdo do meio ambiente, por meio da educagio ambiental e

patrimonial.

Quanto ao Setor 06 — “rua dos Hotéis” /Benedito Valadares, pretende-se promover sua
requalificagdo, restaurando-se o tragado original da rua (atualmente invadido por particulares) e

criar incentivos para a recupera¢ao do casario e instalacao de comércio, hotéis e pousadas.

No entanto, o problema da caréncia de recursos financeiros se faz presente, dificultando
em muito o desenvolvimento dos trabalhos, ainda mais considerando nio ter a municipalidade
acesso a outros recursos senao aqueles advindos de repasses das esferas superiores de governo.
Compensacoes ambientais e incentivos a cultura ainda nao siao acessados, obrigando — ante a
urgéncia das providéncias — que os trabalhos de preservagao do patrimoénio local sejam feitos,

quase sempre, de modo voluntario.

A etapa atual dos trabalhos envolve agdes do Prefeito Municipal para aquisi¢io do
conjunto dos imoveis. Juntamente a isso, esta sendo elaborado o “Plano de Referéncia para a
Gestaio do Complexo Ferroviario de Corinto”, que tera como decorréncia a) instituigdo da
UG/Unidade de Gestio, b) instituicio do Comité Gestor da UG, ¢) trabalhos de Educaciao
Patrimonial e constituicao da rede de trabalho, e d) Elaboragao do Plano de Gestao. Enquanto
isso, tem-se buscado recursos para, tio logo a Prefeitura adquira os bens imoéveis, iniciar os
trabalhos fundamentais de cuidados necessarios, como também os trabalhos de levantamento e

avaliacao dos acervos de posse dos muitos “coletores de memorias” da cidade.
Consideragoes finais

A situagao atual do patrimoénio ferroviario de Corinto se caracteriza pelo abandono dos
bens, pela perda do referencial identitario entre a populagao e o territério, e pela marginalizagao

do mesmo em seu contexto urbano e social. Dessa forma, a musealizagdo surge como processo
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complementar aos instrumentos tradicionais de salvaguarda patrimonial, qual sejam o
tombamento e a ado¢ao de medidas de acautelamento. Musealizar significa, aqui, dar tratamento
a salvaguarda das coisas, dos espagos e dos processos com interesse cultural, deslocando-os de
seu modo de uso e significacdo atual; abrindo-os, com isto, para uma multiplicidade de olhares
que introduzem referéncias a outros espagos, tempos e significados. Como processo englobante,
com grande potencial para envolvimento das comunidades com a preservagio do patrimonio
cultural, a musealizagdo emerge neste contexto como ferramenta que possibilita a preservagao
fisica dos bens tangiveis - criando mecanismos de monitoramento, conservagao preventiva,
registro e inventario popular e participativo -, a0 mesmo tempo em que gera alternativas para sua
extroversao e reapropriagao social. Isto porque a musealizag¢ao implica ndo apenas na prote¢ao
legal do patrimonio ou na garantia da conservagao de sua integridade fisica, mas também na
criacio de estratégias para sua exibicdo, uso e reinterpretacio, evidenciando as multiplas
possibilidades de simbolizagdo e ressignificagdo das coisas sem que sejam necessariamente
movidas do lugar que ocupam no territorio e recolhidas a um edificio ou espago protegido. Uma
das vantagens que o processo de musealizacio oferece é a possibilidade de se promover uma
ponte operacional - e simultaneamente simbdlica - entre os vestigios materiais das atividades
ferroviarias (patios, maquinas, trilhos, edifica¢oes, livros, fotografias, etc.) e os saberes e praticas
culturais associadas a vida por meio das ferrovias (o saber fazer dos varios oficios ferroviarios, as
formas de sociabilidade dos ferroviarios e ex-ferroviarios, até valores e processos sociais como a
pontualidade e procedimentos como a regulagiao global dos tempos do trabalho e da industria).
A musealizagdo de territérios integra, portanto, a preservacao e a apropriagao dos de bens

materiais e fendmenos imateriais dispersos em um territorio ou paisagem.

Ha de se destacar, no entanto, a dificuldade enfrentada pelo municipio, incluindo nio
somente a administracio municipal, mas também a sociedade civil e outros grupos organizados,
de preservagao dos bens referentes ao Complexo Ferroviario. Tal dificuldade é evidenciada pela
caréncia de recursos financeiros, uma vez que as medidas de protecao, restauro e conservagao
dos bens edificados e iméveis demandam elevada quantia da qual o municipio nao dispoe. Nao
obstante, as agdes de mobilizagdo protagonizadas por grupos organizados, bem como as
iniciativas individuais dos chamados “coletores de memoria” tém se mostrado fundamentais para
a preservagao da histéria oral e documental, bem como das tradi¢des e identidade municipal. Sem
elas, futuras propostas e iniciativas de tombamento, acautelamento e restauro do Complexo

perderiam em riqueza e relevancia.
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